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Ijm ilireetiamt tonl rapporUtt au mtridUn vrai, A mouu tf'im a««rl«M*aiMl du contraire; et la raltur dt$ umdu 
eomnM let eowdom»4e$, mU iaittt loit aux litru, mrit matifu* finterteetion de cAa^ ftuiUt. 

J'ai oouenri lea aprvniaiis det ■oodei lellct que kt aal«un let out toitei, pme que UMtu 
irtTail iNnmat lire conaidiA pur Im mriM mtkoanx , ccs vtkni* poonwit lew «n ^n* fidlet 
a d^iLrmiiier ; kiir valeur eo vaM mteiqiM cat donnfe i part, et doit auffin pour Jcor aadniation 

Hlterieure. 

Bien que n'^lant pas assujetLie ii de grmdv^ vni iiiinns par rnpport aux mart'es, cependant la 
navijgation daita la mer Adi'iali(|ue, iris-rcsscrrik: ct soumise it de violents coups do vent de )a par- 
tie du N* £.»eataoilvenc dangcreusc et dcmande ia plus grande atleotion. 

tine autie cauae, celle det changemeala jatologiquaa doa aux tremblemeala de terra, doot lea 
odtea dalmatea ont aouvent ii redooter lea ellett, et <nii ont oeeaaioiiii^ la diaparitkm de plnaieiira 
ilols et la formation de nouvi-aux danr^iTs , v conlribue ^galf-ment : de sortf que la cole E. de 
la nuT Adriatique est une de celles ou lis dilliculles do la navigation sunt coinparalivcmfnt les 
plus j;ianiii >. 

Aiiisi , awe Ic »cirocco ou veat de S. la mer uKinie g«in^ralement de U'" a 0~ 50 te long 
des cotes £. de te Adrittimie; cependant, il n 'est pas rare dc voir un mouvcment con- 
traire daoa laaaauK, a.ii«a«aai»iaaea ftaBta; c*eat fHiflApwwit Jeaaoa'un treBUaaiaDt de ten« 
ae hit aentir on doll vrtAr Ilea. C« phfeoinitee est frfaaent am etmrona de Raease. II aerait 

<!aiir;t roiiv dc ?,'cn rapportcr loiijoiirs aux vents dp S. E. pour croire qu'il y a plus dVau qu'a 
1 oiiiiiiaiit' , ct on ne doit pas toujouis so mctiif en jjiirJr coidrc des accidents de oe genre, <[ni »p 
re|)i,lent fi I'ljueauncnt snr cetfe grandi- (jteiidue de ciUes. 

Leg trcmlilcmenis de terre y ont iiia tres> violents; jt; possede des notes snr la dimaritioo d'ilea 
entiirea , soit dans les lagunes de Vcniaey aril ear m eotea dalmatea. Noaobrede viflea MliiRaca 
ae Mureut plac^ i pic an-deaaiw da te nar m baipidaa par ses limes ; leor exiatenee ne ne pe- 
ralt done pas garaaite de te wintew te pia» «InoImi, «l«n pcut appr^eoder po«r«flaa Ip eait da 
Smlarfn. 

L'dclairage du littoral autrichkn prend tous lea joon une nouTeUe exteoaioa ; plusicura Ii«m» 
^ ta Min a w ap tt ont M toiaai^a dmirit peo d'aaMBdaa it Trteaie, k Veaiae, a Seteeca, ato.; attea a«. 
tree ,taa>. Mm que n'ettrteiin acWnllnifm que de telMea few de tocdiK, Bointewiiia, 

* 
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ont (mot des pro^t d'Aabltssemeiit permaoents, <|ui sont pnsqiK? loDt en coon d*eitoition, 

fjrace a la jirotection quo S. M. l Emporiur aocorrk' an coinmtrci mnritimc. Les modifications 
(jui peuvcnt eire apportei's dans le svstemo d'(<;lairai]c ties coirs auii i -Im riiics , scronl done trt!S- 
COnsid^rabli s ilans 1 avtnii . 

Aujoiird'hui , tons U-s Uassins <lr la mcr Mwliteiran^e soiu parcourus par des navires aulri- 
cbiens, et il est hors de doiitc que dans |k>u d'anneos, I'activiti' naiitique de ces inarins t« COD- 
duifa en dehors du detroit de Gibralur, a I'lmiutiao de lean toulet de Naples , poor liTaliwr 
d'adrene «t da coui^ge avee ceox de li Fniice el de TAngManrB. 

Ia ItmiMn de r AUa» dec fliam de rAuirkhe ae oompoae ainai 

Instructions et couverlure 5 

Carte gcaerale quadruple. . 4 

Gules au pUoapaniculiera 2i 



Nombre de feuillet 3i> 




Toutes ka cartes de eette livraisim com me les op^rions astronomiqacs qui ont dt^tcrmin^ la |K>sition 

pit sipii' tons les points de la C trtn lii C ahoiia^id , oik cIi' < xt'cutt'es par i|i -. s in :nits dcmt ranlorile 
fst la plii>! considdrable pour le savoir ; parmi i-ux est Ic ctUelire l)y<liii;;ia|ihi IVam lis M. /ietiu- 
temps hi'iiitprc, de qui on pt'iit dire comTiii' du f;raveiir // olL-tt, qu'il est sorti un plus (jrand nomlire 
de chefs-d ceuvre de sa plume qu'il ne compte de semaiaes d'existence. Les autn s pieces sont dfs 
membii s di- I'lnstilul g^ograpbique de Milan, qui avatent MM. Cnmpnna et / isconti de Naples 
a leur t^te, ou d'olficiersaiighus qui out cot^r^ a leurs travaux. Les naTigateurs frao^ais, M. Gaiuttier 
Dnparc, pour la d^ierminatkm de nombrenx points, ct anglais M. W.H. Snath pour un riuan d<> 
sondes aiissi precieux, out <';;nlfriient contribue a nos coiinais&aiices snr errii nn i . 

Cettc livraison mdrite douc la plus entiere coiitiance des marine, quaut aux cartes. I'our Tins- 
ti uction qui suit, j'ai fait usage d'uu rnanuscrit ('jjalcinonl de M. Ileaulriups llcauprt', pxisiant it 
la bililiodu'fiue du depot de ia inarinc et que IVm doit rcgretler de ne ps voir publier; d lui 
travail de Marioii, poblld en 1 8;)0, ct dea iUments des compilations anglaises les plus r^centes. 

Gette livraison le eoouMWe des pieces suivanlea : I* la Carle ete^ale , 2 ' Chioggia , 3* lkiala< 
mocoo, 4' Lido, 5"Caorie, 6> Grado, 7* Trieste, 8* Firano, ihSalvore, 10 Umago, II* Gitia 
Nova , Vl" Par, n/o, 1,1^ Pola , 1 Promoi.iorr , 1 Tv' Fiume, 10» Zafa, 47» S^Uoieo, 18* Spala- 

tro, I'J Lagosia, 'Kf Ilaf^usr, "21" Catlaro, et Tl" Uudua. 

Jc regicUc de n'avoir p.is pu inserrr les |)l;ins <li s |ini (s d. ( Hpn d'Istria et de Hok-I^uo. dont If 
grand comnieice a fail des centres considiirables d industrie ct de population , i t qui paraisseni 
avoir diabli des funaux provisoires a leurs entr^. Les lil^ments m'ont manque-; niais j espdre pou* 
Toir lea insdrer dans une liTraison de aupplAmeat que je donoerai i la fin de oette pablicatiOD , 
qai offrira ceaz de ces ^lablissements qiii ont ixi fonnds dans rintemtle de la poblicanon. 

Si I'on coQsidere que la mer Adriatiquc n'est qu'un bassin, la continuation de la vallee du I'o, 
s^Mftnt laa deux oialiiea de montagnes panlleles des Apennins et de ruiyrie, on se convaincra 
que les vents, gonvenida par «Ues, tuiveDC £tre plus focilement apprteite qaa oenx ties o6(es bai- 
;;n(ies par I'Oc&n, oii ils sont assujettts aux inlloflneea du bif^. 

I>4's {larticularitiis les jiius n inai-quablea de ces vents, sont evirli mmpnt Ir hnra ct le scirocco : le 
premier se fait sentir du N. E. et regno dans le Quarnero ou a r. iid ve ili- i c (;olfe; Ic second souffle 
du S. E. pendant plusieurs mois de suit'-, ri nu t tout If fjolfe sous son influence. 

Le bora se fait sentir par Ijourrasques ires-violentes; il tombe d'entre les coupures des bantes 
monlagnasda Tblrie et de rillyric, ct est accompagn^ de gr^le et de tonnerre. On ait qu'il n'a quel* 
qnefois que 34 hnires de dur^; nuis sa violenoa cat va\», one lea naTires qui en sont anrpria, 
(Juoique d'aiUeurs I rAs- p r fa du port , sont oblige de ootnir oevant le Tent et de gagner la mer : 
quelqucfois d'aller s'alu itcr sous les cotes d'ltalie. 

Les auteurs n'oni pas doond une tr^s-grande attention aux brouillards du golfe de Venise; mais 
de Btea q«M pour lea asonia de la Table, de Gibraliar ci loutea lea baolea woBHngm que le vent 
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tloit tnvener, on voit le« criles dc b DkliMlie le ooimmner de niugct blues, mUt dn tM de li 
nier , lorsqiic Ic born dcut se d^ehmvf tt «M BMgtt DC t'cn dtedmt qo'av moatent «& ee vent, 
vraiment terrible, Ta linir. 
J'ai dil plus haul qndt teient kt e&ta dct tftmblemaitt de tan, war ltt«Ain d« rAlbuie-ct 

de la Dalmatic. 

ResumaDt ce qui vient d'etre dit, on reconnaitra done que la violence des vents qui soullknt de- 
I'E. jusqu'au N. £. (oomm^ boras:, particuli^rement en biver, rtad la navumtum de la mer 
Adriaiique g<!o4ralement dangereuse; ces vents se d&'laraut subitement, par rwnk* et dus an« 
directioo transversale a celle de rAdrialiqiM (qnicowtS. JLetN.O.) : com me cetle mer n'a ^iie< 
peu de largeur, In mnnrcuvre dcvient Wufent difficile H on risqne de se perdrc snr les odtes ita- 
iiennes, qui n'oni (|ui 1m s-[h i; de localites abrit«*i'S. 

Ces vents soulllent avt-c le pliisileviolcncosiir la cote K. ilii f;olfc; mais coiiitue die ofTre un grand 
uombre de ports abrit«^s, ou Ton pent mouilier en surete, c'cst principalement elle qui est freqncntw- 
par let navigateurs, qui portent toute leur attention a s'y rendre avant de subir les effets du bora. 
Le petit golfe Quarnero, qui a Fiumc a son fond, eat tellement redouuble par Mm bon» que lea 



bitinenttquidesceiHieDtdii N. du golfedc Veniae, imliiiielquefiDboUigtede Tovcetip 
parde pour chercher un refu^je sur u cdte 0. de l*I<trie, an momient de parvenir k I'oaTerture de ce 

nrasde mer; on bien, si le veiU est manialilp, tlf '^e refu^ier sons line des iles cmatcs. lis MHltdoiM.* 
dans tons les oas, obiifji-s d'altendre le mnmt iit f.iN(irai>le pour traverser cetle oiivertiire, 

I'^n etc', le bora ne soullle au plus qur deux dii trois joins, et 11 dissipe les nuflfjes et la hniiui'; 
uiais en hiver, sa duree est de 9, 12, 15, et quclquefois de 30 jours cons«icutirs. II baisse considera- 
blemcnt la temp<;rature ot est suivi d un temps affrcux. 

ht seinccOf mi se fait sentir de la partie du S. £. et dans la direction de la mer AdrialKiue. 
n'est pai auMi redonfable ; il |M' rmet , quoique oecarionnant tme graaae mer, de dioMr et d*atteindrp 
un des mouillagi ? ?'^iis la cote dalniate : mais il est piesque toujonrs nrcompafjnt' de pluie on de 
brouillards d une puissance l«.'Ue, qu'il est arrive a dc nombreux uavigateurs d'avoir enteodu le 
/iruii (le la cAie, avant da I'avoir apeffoa. On pout dira qne k scuroeeo eat ie Tcnt regnant da la mer 
Adriaiique. 

Qoaat ana vetrta du et du N. 0. » qui pennetieBt d« '8ortir du goire , ila n'dfirant atnua danger 
et ne aimUivient que fcu de hnei. 

Dea briiea de lerre «e pronoacent sar la oAte B. de ce golfe et lent quelqudbis un obatade a 
I'entr^ des ports, le snir , l;i unit et dans les premieres heures <]u jour : aussi n'ahf rfle-i-on pour 
entrer, que vers le milieu du jour cl avcc les prtoiutioos convenables pour se garanlir coulre les 
ooannis et lea sautes de veot- 



D'apria le PortoUmo tM man Jdrtadeo , publ ie p r le aavant eapUaina G. Marieni, U paraitrait 

que les varintions <!nnt tn'<;-{rrt^[;u1i(-res dans In mrr \ Irntiqnr, mall mfawiuohn qnrln pIlM ^Taiwlrr 
diff^reiKes ii iiriinu yias ,i jiUis de 4" 14', pour i'annee 1823. 

Cet aiKeiji n ( nil I iiii ivis quanta I'augmentation ou la diminution de Tangle de la variation, 
que I on sait ctrn aujourd bui en aimiaulioii annuelle de 5', d'apres les obsenratioos les plus prr^ises 
(|Lii otit «itu faites daos las oba ewa tilWM mynftiquei de notrc continent. M. Maiieni n'ajoute aucune 
donuiie sur rinAuenoe qne poorrait apporier la conalitotMin ^boHopfm da aatle grande ^landue de 
cdtes ; d'oh il faodrait oooclure qu'dle n cM pas tr^iniportante : il dit tifflplement que pour la navi- 
gation du cabotage, on pent se rontenter d'adopter la variatioti movrnne de 15' 55' N. 0. (1830 . 

Dans la lecture des directions etdes giscmenls, les marins de l Adriatiqiie ayant une maniere par- 
tienli^denflterkspointteardinauz, jeeraia utile deH ' 
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Les mar<?es »ont auni insensibles et autai irreguli^res dans Ip golfe dc Venise que dans les au- 
Ires liras de U mer M^itemn^e , et n'^l^veat la surface de I'cau que de 30 a 50 centiin. quand 
lu vent de 6. B. a tptiqiM peniitHeef par dn im» de le partte da M. , eelle MfitiM eii 
nulte. 

On trouve sur presque tonte la c6lie de Dalmatie , etc. , one si graiide profondeor d'eau , au'il 
devicnt inulUe de peiier I'attealkia tm I'di^lioa de la mer au-deasus de son nivma le pin mm. 
Gepen^t let mirine qa foot le calieCige de en c6tes, et f{ni doivent, avec un petH tireftt d*eeii, 

nrt ntcr plii=; faililos circonslances, reconnai«senttroisoiouvi nimrs mix chux dc In tnrr \cIriatiqno : 
!( tl iN, ii! lellu.x, et un courant de cote. Les deux premiers s( laii ni in rioJKjucs , ei prodiiiraii'ni , 
st luri qiielques auteurs, unr difl'erence maximuQi de niveau d'eiiviron 1" 'JO, suivant les tircons- 
tanccs locales, la force et U direction du vent regnant et de la posilioo de la iune et du soleil. 
I)aos lea lagunesde Veniae, qutud le scirocco (ou vent du S. £.) souffle longtcmps, la mer tnon- 
terait de k qtaaadtf CHdeaeoa; neie quead eu contraire il cat de le pertie du N. , ce niveaii chen- 
gerait a peine de 0" 30. 

On voit, par ces irr^fjularitfe el la faible importance d'nnc monti5r sur laquello il n'v a pas .i 
compliT, (|u'on pent nssiniiler cea mouvenienis a des marges aiiorniales, (|ui iie sauraii'iii doiim-i 
Ii, II 1 la li\,uli.ii <!i 1 i p niui's, connues, sur les mers ouvertes, sous le nom d'^tablisscmcnis di' 

Sort, etc. Ji: crois ccpeudanl que M. Beauionps Beaunre, dans un savant manuscrit reali- ia^ 
il, a fixd I'heure de VctablissciDeirt poor Poto, k 8'' 30', avec une moot4e de 1°' 20 dent lee dr- 
ooDttanoee kt pliu favonddee; nais le doute qui rigne daoa cetie phcaie, eat la aneiUeure pmive , 

Sue eet ddnNnts ne doivent pee toe pris en grande «on«id4raiiaB. A Venn, la mer manlmtt amai 
e n°> 90 a 1" t20 dans 1(>3 syzygies , avcc un AabUiiCBeot i 9*. A Brindbl, tar la ote d'lialie, m 
eonnaitrait un oiablisscment a C" 18'. 

Li s l ouranls se diiclaretJt li s rod s i^uivant la dkaction et la foixe du Tent; il en est de Icur 
Vitesse comme de la moultk:; ils sent souvcnt nuJs, et leur plus grande acceleration ne d^passe 
pdn un mille Ii llieare : mais le plus souvcnt ils ne parcourent cet espeee qu'cil 24 heures. 

On crait avoir reoonnn un faible couiant, qui , entrant dana ta mar Adnalliipw «vee lea venu de 
S. E., leogeniit lea eftlea de la Dalmatie, eontoiimereit le golie de Trieaie, pour deaeendve et aorlir 
de cette mer le long des c6tcs d'ltalie : roais, indepcnd.imment que son existence n'est pas ddmontrde, 
son effet est si insensible, qu'il ne saurail avoir une influence decisive sur la navigation. I^s prin- 
cipales causscs dc ce mouvcmcnt, de ce courant circulaire autour du golfe dc Venise, sont probable- 
ment : 1° le courant du S. au N. <^tabli dans le d^troil de Corfou et le long des autres ilea lonien- 
nes, qui encre dans 1' Adriaiique 1« long dea c6t<a d'Alhanie, et 2* la BMiaa dea eamt qui desccndent du 
P6, el qui ae dirigent au S. sur la cole d'ltalie. 

Dana la aaiaoa des pluies, les uomfarauz torrenia qui deaoeadent dea montagnea dana dieqne port, 
fKcasionnent des courants a leur entree, qui va qnelqucfois a deux noeuds a I'heure dans tcs gouleta. 
Ces courants partids onl souvcnt emp<^cne des navires d'entrer, et occasionn^ des accidents lon<- 
Hii'du n V I tail pas pr^pan?. 

Dans les deiroitt, Icaoouranusouttoujoursplus pronoiices que dans les mers d^gagdcs; aussi, dan* 
le dunal da Zara, lo mottveOMot de I'eau acquiert quelqucfois unc vitcssc dc 4 milles a ll w rat 
maia oa niauveaNnl, aus canriroaa de R^juae et dea autrea pom, est variable et orte4acenaia. 

On vdt par ee pen de mola, que all euaie rfeUemoit dea couvania dana le ^olfe de Veniie el 
entre les iles dalmates, nos oonnaissances a cet i^ard sont encore assez imparfaitrs; ou bien leur 
irr^tilantt^ CKt telle, qu'il e*it impossible de compter sur des eirels asann^s ; cl qu'il appartient aux 
niariiis ili s t n lin i pm unr inaiKLUvre appropriee et que leur adrosse pcut seule sugg^rcr ; dc com- 
liattre le^ elTetsproduiis enlin, quand ils s y trouvent eugag«is, par leur instruction pratique. Le petit 
livre, m^mc tant "nalU, de fbtcatto di Lucch, nc donnait que des gtedralit^s insaisisaablea quand 
en vient k enviaager ka variaiiona auxqneUea lea oouranla en queatioit aant aaaujetiia. 



Les coll s <lc la LomlMtrdic, qui viennent apr^s cclle* desElats remains, sont tre»-ba!s^' roup«-es 

Br de nombreuses rivieres ou des lagunes : I'Adige, le P6, les lagunea de Venise, qui out plus de 
milka d*diendue cl que Ton traverae aur pria de SOD pouts, sent ka plus renaacquabka* 
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Venisc se voit dc loin vii im t d i( mlilc cii sm iii ([viaml <.ii l.i vv,i( ^ 1 licri/on ; |H>ur ne pas con- 
fcldK les apperetices, il est utile d'avertir que ia tour de Saint-Marc tc tcrmintj tn iloche snnunntec 
d'bD aofe, undis que celle de Ghioggia a son imtiwrt arroadi, avec pavilion. 

liflliiwattgneadePaidoiMtevoieiitti^longtemp«tTintlMteiTes du littoral, quand ratiMMplidre 
est daire; tont nlevfcs en 0. 1/4 H. 0. (du compas) , dtes amt prc«que en ligne arve la tear <l« 
Chioifj^ia f't sprvent d'amer. 

A I'E, dc Venise et du Lido jus-qii a Caorle, la cote est encore basse et mardcageuM ; et ainti de 
m^mejusqu'a la grami la.Mim di Mirnu i rtaii f^olTe dr Trii-stp, comprcnant let localilte DIMillbres 
de Gratia, de Monfalcoue et queiques autres a i entree da Tagliamento. 

Ilais one fois ou'on est parvenu au golfe de Trieste, flB trottve une cote irrei^uliere, niontueiiM et 
noonnaiaaable a ae grandcs disumces , prdseaiant des masses dtaichfes et de nomlMviix dtngen n»> 
cbenx : le sd, par sea immeases Ibrfits, pr^aaite ua aspect le plus oompMlenKiit diflifreot. 

Le plus ^lev^ des sommets de la chaine de I'lstrie est le mont Cahlero ou monte Maggiore, se prd- 
senlanl commo deux collinn et rcstant a I'E. N. E. du mouillage de Rovigno, dont il est I'amer. 

La cote E. du fjolf«- rie Vf ni?t' est liorde*' d'iles nombreuses sur une grandi- p^rtir- dc son rt< ridiu-, 
dcrriere lesqiielles on voit les montapies du ooniinent, dont les sommets sont garnis de neiges pendant* 
la plus gmide jMilie de Taimte. 



Les dangers de la cote de Lombardie provieflnent des hailta«fiMMb dont quelqaes panic* loot 
dto; mais comme \n n^glements ankniMBt de pfandra un pikte a RovigaoiMii fmno. 



loot bor* 
. tt ■» 

semble superflu de les dt^crirr. 

De I'autre cot^ du golfe, il existe plusieurs rochers qui ont vu des sinistres, notamment auz CBvi* 
rons des pointes Sahore et Promonlore; e'estsnr le rocher Porer, pr^s de cetle derail, qa'est ins- 
talls le pnare de ee nom, qui le fait drhMTf aiosi que ccux de $on voisinage. 

Plosieur* rocbes dangerenaas S« tfrnmatcntre les iles Brioni et Rovigno; elles doivent txtt tenuea 
an moins a 2 milles de distance. Entre cette demi^re ville et Parenzo , soot encore plasieur* roebea 
qui ont plus dc 1 miiii s dc i,i cute, 1 1 ont vu d<- nombreux aioistnaf il cat tv^a-jaqiatiaiit'dc Be tea 

approcher qu'avec precaution, et mieux vaut sen ^carter. 

Les lies dalmates pi^ni<>nt dealiaiilaAndietda8da]iQera,|NiaaqmimMa 
des orofondeurs ajpetite distance. 

Mais ineonleataMemcm le plus grand danger- que la navigation a I essnyer dans le golfe d« 
Vcaiae, tieot am eonps de vent xpii rignent sur la cdte et le manque presque abaolu de ports 
da vefoge sur la c6le oppose ; circoasunce qui aouvent oeeasioane les naurrages qu'uaa mcr phia 
n'auraitpaama. 



On necomait comparativement dc cette navigation que tr^s-peu en France: le beau travail de 
M. BeatUB^ Bemtm^ ^tresid an naanaerit* catoi de M . Aforasm'n'ajana |iaa m iraduit , et les 
notes inaMes dans lea fwrtnlans da la mer MMItemnfe public I TanKia on I Mirseille, eunc 

gfo^ralenient b^ucoup trop brieves ct surtout tr«}*-faufives. 

Dans ses instructions de cette mer, Purdj-, qui a ('K- aidf' par M. fV. H. Smith, dit, que les 
navires qui se dirifjent sur les ports du N. de la mer Adriatique, doivent, des I'enir^e , s'efforccr de 
gagner la cote orientalc, afm adviter le courant S. £. qui rcgne sur la cote italienne ct jusqu'a une 
aasez grande distance en mer. 

AprteaToir atteinice bat, ondoita'efforoer de faire quelque 180 milles N.O** «e qnin'eai diffi- 
cile qu'aount qu'on eaadcndt des vents de k partie du A. Loraqoe ce dernier wtriiQM i«ae fwcr, 
il est quelquefois impossible de d^nasser le parall^le du mont Caifano Oil fialnl AngW (d« h Cte 
napoli(aine), eton est alors forc< a'y chercher un refuge. 

[>a mcilltnrf? route a faire, sera done d'aller prendre connaissance de I'ile Lnpost/t, acluellemi nt 
reconnaissable la nuit par son nhare , en laistant la petite ile Petagosa et ses rochers ( places a pen 



pr^ au milieu du golfe) a babord ou au cioadiant. Gontimianl anauite de tenir le rurab N. 0., on 
paaaa k i'O. dea Ilea Gaasioli, Caiza et Lissa ; on peut MHar antre cette defnitea lie at tain|-Andr< , 
«nbleneBlraftA*:AiidrdatPomo, pour gagner le cap AmmMUore, quienaat&43SiBittaall4). 1/4N. 
CaoaparanitnpkarasnrrwiediaacanMhaaasMrianrca (calla/^M«r),«at ftcUa i-reeonnalire 
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la uui(. Sod' utility eM coositMnible , auendu qne ki cooranu ct ]«s veou qui dwcendeot du Qiuur- 
uero, itua irfat-forf* ct vtriant eoalinudleiMat de direction , )« maneuvre y deneut difRcil* pour 

inaiiiienir sa pf)siii(in. cnp f'lant i-nviroan6 de roclics asstz largcmcnl esjiacees, i t dc quelque* 
Inuls-fonds qn on i i ju dsiuU; conui»<« n'ciant pas parf.iiu iiii iu si'jiiales siir Ic* cariM, cJriiiande it ^re 
approcheavec Lcaucoup de precautions, ou plutui a e(re lenu a la (Imi lUic de qui'lqut-s milles. 

Apr^-s avoir pass^ la latitude du cap Promoniore, on se dirigu v< i $ Jioi'it^no ou Paremo, pour 
prondre un pilolc qui COoduit k TimU OU k Ft^p li lo circonstanc<>^ md«Dt cette BCMire 
n^oesaaire; lea r^lemenla cnBore en vigueur •'oppacanl « ce qu'oa a'en diapenae. 

En descendant la mer Adriatique, on eonaeille encore de fenir si odte E. , par suite des facility 
f|u'o!i y troiivfi pour s'ahrilor ct |x»ur se garaiUir dfs coups de vents dii N. on du N. E. , qui occa- 
.sionnent g^ntiralcmenl la ncrtc des navires lorsqu'ils sont atlak's &ous la cute italieanc; a moiiu qu'on 

n'ait le temps d'atteiDditt la baie de Mo^rtdoidat aeul abri ou un navire poiaae ae ttnir en ttaicitf 

contre ce» vents. 

De tootes lea cdtea de la mer Adriatique, la cote 0. de I'htrie est la plus CMfle |iour la navigaiioo ; 
presqws pariout on peut rapproeher^ et pariout, a quelques millea au large, on peat mouiller par 20 
ja. 30 brassea sur un fond de vase dure ct caauitles bri»ie« , et y tenir contre lea plus forla coups de 

Vent dc hora, avec une mer aussi faiblc que dans un port. 

Knlrc les ilfS ct dans les detmits qti'i lli s fonnont, sur la cote d( Dalnialir, on trouvc dp Ix-aux 

Ixirts el df's mouiH i jr s m'-s-siirs, aver Ji > i|ijalitu$de fond fxcfilcntos , qui favorisent sinnulicn nifnt 
a navi'^ation : aussi les batimenis qui navigucut dans le golfe de Venise, se defiant loujours du l>ora, 
s • iijj^(,'ent-il* presque toujours danales canaUKquI leurpriscntent ces abris. 

Quaod on aelrouTe dana 1« Qiuunvo par un coup de vent de bora, et qu'il est impossible d'al- 
(eindre un abri , on oomellle de mouiller ; le fond tent de bonne tenue entre le cap Promantore et lea 
ilesdu Quaniero. Far une latitude moins e]ev(5c, comme entre les iles Lon^neH Lissa, aveo imf)0$- 
sibilil^ de s'y tenir, on met sur-le-cliamp en mer et on s'elTorce d'atteiadre le mouillage de Maitfrr- 
donia, sous le moni J/t^clo. 

Apres avoir jutc ( •■ coup d'ueil g^n^ral sur la navigation dcs cotes, il est utile de prendre quelques 
eonsiderations pariiculicn s sur oelle des prindptux poria de rcmpira d*Aatrikte,ea eoauaea^t 
par le plus important de tous. 

f 'eiuset b&lieau milieu des lagunes , a sa piindpele entrfe par le port Malamocco, entre I'eili^- 
mitd N. de Hie Felestrina et celle S. de Halamocco. Comme oo t tro ave plusieurs bancs dangeienx, 
la loi ordonne de prendre nn pilote a Rovigm sur la c6lc de I'lstrie, faute de quoi on paye une 
amende, plus les Irals de pilotage. 

Pendant le passage dc Rovigno a Malamocco, on trouvc 40 a 45"' de fond a G milles au large dc ia 
cotcd'Istrie : en approchant de Venise, on |>asse un Line de sable dur qui a IG a 17'" d'eau; c'est 
apres I'a voir pass^ qu'on reconnait les clochers de la ville au N. 0., et on tombe jusqu'a 27**, puis le 
fond ra en dimiouant. En tmant les terres de Malamocco al%nto sur Saiat-Mane, on arrive dans 
50 d'eau k VentrSe de la rivi^ , fond de bonne leoue. 

Plusieurs feux installiSs aux entnSes dc ISlalamocoo et de Lido, assurent parfaitemeni la navigation 
do Venise pendant la nuit. 

Trieste a peut-eue aujonrd hui plus d'iniportauce que \ ^ nisc; son iM'au |K>rl deini-ciri iilairc est 
bieu ahritii par un mole d'une grande «flendue, ayant uu pbare parrailemeiii enlretenu a sou cMri- 
mit4i, dont les ^aia se Toient depuis Pirano dans le jusqu'aux hauta-fonds de Grado jlana I'O. 

La quiraniaine eat airieienMUt observe k Trieaie. 

Cette rade estonrerte aux vents du S.O., et on y souOre aussi beaueonp kmone leiomae (kitsentir. 

Du c6l^ du N. de la rade de Trieste, il est imporUnt dc nc pas dimuuier TetttMl-deaaonade 11", 
attendu qu'il s'y trouve des bas-fonds qui se deiachent depuis Grado> Le Beilknr mouiUafe de oelte 
rade est par 1.') a IG'", en tenant le th^tre par la citadelle. 

La rade de Trieste a la reputation d'etre tr^s -dooOMgnllk IllxntviltS qui y t^jjoiinMnt kog- 
lemps, |K)r suite des attaquea du tarredo navaiis. 

Avant d'arriver I Trifliie en Tenant dn S.^ conune on a hant^ les cotes do I'lstrie, parcc qu'cllea 
aont plua aainet on pour prendre im jMlote, ona'iil traaTil dana Tborizon du beau nhare de la Pmte- 
SaUxire, dont le feu fixe a I'immense portiSe de 24 milles; il rrnd les plus granos serrieea par sa 
parfaite installation, mais il est important de I'arrorirlir i la distance ae 7 milles, aHn dVviter d«s 
dangers qu'on dil exister a sa base ou tout aulour; d aui^uii que les courants irrdiguliers du (^uar- 
uero y exercent encore leur influence. 

En descendant le long des cotea de I'lstrie, parsemee de plosicurs ports importants tels que Capo 
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d'Istria , Rovifjno, Pirano, Umago, Citu-Nova , Parenzo , Poh, etc. , on arrive k rouvert du goU« 
Quarnrro, doiit il est impoiianC de s'dcarter, afin d'dviivr les couranis irrt^ulkn etletOOlipi de veni 
qui s"y foul s<iniir avoc bcaiuoiipdc violcnci', comme je I'ai dit ci-dessus. 

A unc latitude inferieure, on trouvo iin archipel compose d'un nombrp asspz grand d'iles, dont ([in'l- 
ques-unes sont (res-^Ievdes. A ucune descriptioa ne \wa\ t donner tine id^ approchte dcs routes siniieuses 
qu'elles prdscntcnt , des chcnaiis etde Mm pons dc reAigei 1* navigation dn cabotage jest trte- 
active, inais a moins de »'f raodre directenent , ct alors le secoan d'un pUoteeUpresque udispen^ 
•able , le navigateur qui pareoort la mer Adriatiqiie et dont k but est de ae rendre I Venise on tar la 
c6le de ristrie, doit lea laisscr a Mbord vi sc contcnicpde rcconnnlir !■ \< < ];i incijiali s ili s ;i \\ \\v .ispecl. 

En descendant davaniagc \<: golfe, sur la c6lc li., on trouvp It s lics dalmaifs , sur linc di-sqiielles, 
Lagosta , le pouvcrnemcnta juge conrenable d'elcvcr un phare, trt'S-utile comn>c point de rfconnaia- 
aance, pour faire tenir au large ceus que des circonstauoea de mer conduisent dans sod horizon. 
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